TEMPERATURA PARISIENSE

UN INSTITUTO DE FRANCIA
DE LA EPOCA MAQUINISTA

(Carta al Sr. Lucien ROMIER, economista y
socidlogo, con ocasion de la publicacion de
Vers le Paris de 'Epoque machiniste, en el
Redressement Francais, 28, rue de Madrid,
Paris)

...Organizar unos estudios de esta naturaieza, presidir tales trabajos de anali-
sis, es representar el papel de un verdadero Instituto de Francia. Hombres en
plena accién industrial o econbémica, avalados por sus peligrosas funciones de
“capitanes de industria”’, representando la élite productora de la nacibn, dispo-
niendo de fondos y de organizacion necesarios para dar a conocer sus conclusio-
nes, dan a tales ideas una consagracion eficaz. Conociendo la vulgaridad de la
existencia, la lucha violenta por la vida, admmzstmn agui, unas ideas desinteresa-
das; instituyen el debate sobve la marcha del pais.EL PENSAMIENTO PRECE-
DERA EL ACTO; EL ACTO SERA CONCERTADO. Mientras que ahora, el
pensamiento se ve aplastado por el hecho, el hecho dispone y ¢l pensamiento ha
de someterse.

Demos la vuelta a las condiciones: idominemos el hecho! Esto motiva sufi-
cientemente la reunion de hombres que dotardn al pafs de un estatuto: aclarando
el futuro, aseguran la marcha de la nacion.

De lo contrario, la idez de la época maquinista, embrujada bajo unas clipulas,
no es otra cosa sino un coche corriendo en medio de la bruma, con los faros
apagados: no se ve nada por delante.

Es, precisamente, porque su debate no es “prictico”, que aqui, estos hom-
bres de accibn trabajan Gtilmente...
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OTRO LUGAR DE DEBATES:
UNA COMISION DE URBANISTAS EN 1929-30 SE INCLINA
SOBRE EL CASO DE PARIS

“Del choque de las ideas, sale la luz”,
Lucidez e inconsciencia.

Desarrollo fatal del hecho.
Panico.
Actos.

Cambio de escala,
Estadistica.
Se entra en Paris.

Lectura de situacion.

“DEL CHOQUE DE LAS IDEAS...”
LUCIDEZ E INCONSCIENCIA

— ...entonces, las estaciones habiendo sido retiradas del interior de la ciudad,
lo que causa embotellamientos, la Circunvalacion (ferrocarril de circunvalacion)
se convierte en Estacién Central...

= ...que los convoys se formen a lo largo de la Circunvalacién, ipase! Pero
no hay estacion admisible sino haciendo apearse a los viajeros en el centro mismo
de la ciudad; una circunvalacion, si, pero reducida a un didmetro de 500 metros,
donde todas las lineas férreas radiales vengan a tocarse en tangentes, en donde
los trenes, deteniéndose solamente unos pocos minutos, descarguen y carguen a
los pasajeros, den la vuelta alrededor de este circulo estrecho y repartan hacia sus
objetivos. La estacién “Zoo”’, de Berlin, que es Ginicamente una estacidn de paso,
realiza un movimiento prodigioso.
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— Ya que los negocios hacen la riqueza de las ciudades y ya que estos
negocios han congestionado tanto el centro de las ciudades y las han hecho
inhabitables, se podria extender el centro de negocios de Paris hasta la periferia,
hasta la circunvalacion...

~ He aqui un postulado contradictorio: los negocios estin en el centro
porque obedecen 2 la necesidad de agruparse; poner el centro en la periferia, es,
por lo tanto, trastornar el sentido mismo de las palabras v de las cosas. Sise sube
en aviébn, podrd verse, en una imagen impresionante, que las ciudades cuyas
reglamentaciones no limitan la altura de las construcciones, se levantan en su
centro para constituir su ciudad de negocios, el lugar donde los contactos deben
ser rapidos. Por otra parte, Berlin, sujeta hasta ahora 2 una reglamentacion de
alturas de inmuebles, publica un grafico seglin unas recientes estadisticas: este
grafico que expresa por capas superpuestas, la densidad de las oficinas comercia-
les esparcidas por la ciudad, ofrece el aspecto exacto de las realidades america-
nas: una formidable altura en el centro de la ciudad.

Por el contrario, pueden verse, también, unas ciudades que se extienden, sin
limites, hacia sus afueras, buscando el aire puro. El examen revela que en la
ciudad y fuera de la ciudad, los barrios de viviendas tienen una densidad muy
débil. Se observa igualmente que en la ciudad, los espacios verdes han desapareci-
do y que las casas estan al borde de las calzadas, con ventanas abiertas sobre Ia
abertura de la calle. Si, por efecto de las técnicas modernas, se agrupasen las
casas en el centro de las islas formadas por las calles, y que se instituyese una
nueva economia del cubo de construccidn, con la introduccion de los servicios
comunes, la densidad de los barrios de viviendas se podria aumentar; arboles en
parque ininterrumpidos cubririan la ciudad, el griterio de la calle estarfa lejos de
las viviendas; la calle ser{a exclusivamente un rio de circulacién independiente de
la implantacion de los inmuebles.

Por consiguiente, el perimetro de las ciudades se podria restringir, las afue-
ras podrian “entrar en la ciudad” vy las distancias se acortarian, La jornada del
habitante de la ciudad se mejoraria. De esta manera, Buenos Aires, Rio, Sio
Paulo, lo mismo que Paris, cubren unas extensiones demasiado grandes. Hay que
tender a restringir la superficie de las ciudades. Luis XIV ya habia opuesto una
barrera a la extension en superficie de Paris.

~ ...51 €l centro de la ciudad se volviese en periferia (sic), los inmuebles de
su alrededor serian mas altos que los del centro y se paralizaria la aireacion de la
cindad...

~ ..M. Bonnier ha establecido un grifico demostrando que es imposible
construir en Paris a una altura superior a los 20 metros, de lo contrario no se
podria circular por las calles.

— Pero las calles de las cuales hablamos datan de la época de Enrique IV y
de Luis XIV, del tiempo del caballo o de la carroza. Ha surgido el automovil, y es
por la transformacioén de la calle —su anchura, su trazado— que ha de empezar
toda urbanizacion. Los ediles de la época maquinista todavia no han llegado a
comprender que ia calle no es mds que una corteza puesta sobre la tierra, pero
que es una cowustruccion en longitud, un edificio— un conteniente y no una
epidermis.

— ..por otra parte, el centro de Paris se desplaza; antes era plaza de la
Repiblica, ahora es la Estrella; iel centro de Parfs toma las de Villadiego!
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— Los negocios van hacia ¢l oeste desde la postguerra, porque los jefes de
negocios no pueden aparcar sus coches en el centro, frente a su despacho. El
centro de Paris estuvo en la “Cité”; después, en la plaza des Vosges; mas tarde
en el Faubourg Saint-Germain, después en la Bolsa. Los grandes negocios son
todos recientes; durante la guerra, cuando las moratorias inmovilizaban los loca-
les del centro, se buscod hacia el oeste, porque allf habfan calles mds anchas para
los coches y unos alojamientos mejor acondicionados y con miés luz y estaban,
ademas, disponibles. A pesar de lo dicho, ¢l centro se llenz, cada dia mas, de
nuevos edificios para despachos; esto es un indicio.

El examen de la ciudad de Buenos Aires confirma la nocion de estabilidad
geometrica del centro de las grandes ciudades: Buenos Aires estd construido
enteramente sobre el “‘cuadrado espaficl” de 120 metros de lado; sus calles
tienen wuna anchura fija (diez u once metrosy, tanto en ¢l centro como én la
periferia. Nadie, pues, se sintib atraido lejos del centro por unas calles miés
favorables a la circulacién automovil; como se circula de la misma manera por
toda la ciudad y ninglin barrio goza de ningln privilegio, los negocios ban perma-
necido donde siempre estuvieron, donde estan, y donde se quedaran: en el
centro; aqui, ese centro es el de un semi-circule apoyado al mar, caso tipico de
todas las ciudades maritimas.

- ...Nosotros llevaremos a Parfs 2 lolargo de la “Rurta Triunfal”, desde la
Estrella hasta Saint-Germain-en-Laye (24 kilémetros); Par{s quedari vacfo para
venir a agruparse alrededor de nuestra avenida. iQue nos dejen en paz de una
vez, con el centro de Paris! El centro de Paris se vaciard; iharemos de él un
jardin para las amas de cria y nosotros iremos a divertirnos all{!

— Si se mira el mapa de Francia, el mapa de la regidn parisiense y ¢l mapa de
Paris, podra calcularse que Paris es un fendmeno concéntrico, radial.

— Hechos diversos han llevado a Paris hacia el oeste; el temor de las invasio-
nes, de los desastres militares, que no son demasiado viejos, han vuelto la vista
hacia lo opuesto del este. Pero no hay que olvidar que, en la época actual del
automodvil y del ferrocarril, Paris se extiende, a decir verdad, hasta los puertos de
mar y hasta los grandes rios del este y del sudeste. Pero Parfs esta cerrado al este;
ninguna avehida no permite su salida y es por efecto de una represion, cuyas
razones quizd ya no existan, que los parisienses se han acostumbrado a mirar
hacia el oeste.

— Si hacemos de la “Ruta Triunfal” el eje de la futura ciudad de negocios,
deberemos arreglar esta via por miltiples circulaciones...

— Sobrepondremos los medios de circulacién: metros, tranvias, autobuses y
autopistas para el servicio directo del aeropuerto,

— iCuidado! iCuidado! No podemos ponerlo todo en nuestra “Ruta Triun-
fal”: inmuebles de residencia de lujo, inmuebles comerciales, avenidas para pa-
seo, vias ripidas... Hay que saber qué es lo que queremos hacer; ¢una via estéti-
ca?,duna via comercial?, duna via de circulacion rapida?

— Si se pusiera en vigor la nueva legislacion de las construcciones “‘en pirami-
de”, se podrian afiadir los pisos los unos a los otros, indefinidamente, segiin la
extension de la manzana donde se construyese la pirimide. Pero, entonces, ¢qué
serfan de los locales del interior de la pirdmide; serin completamente oscuros?




TEMPERATURA PARISIENSE 277

~ Perdone, se abriran unos patios de luces.

— Si, pero la regla de la pendiente a 45 grados de rigor sobre las calles, sera
igualmente de rigor en los patios.

— iEntonces, que no hayan piramides, sino inmuebles con patios como
ahora!

— ¢Cbmo se dispondra de terrenos suficientes para construir ias pirdmides?
Las propiedades actuales son demasiado pequefas; son innumerables, disparata-
das...

— iSe tendri que agruparias!

— &Y s5i nos encontramos con recalcitrantes?

—  iSe les expropiard!

— iEntonces serd la revolucion!

— No, el expropiado gana siempre, /esto ya se sabel
La legislacion de las construcciones “‘en pirdmide’’ nos trae, también, esta
sorpresa: deja intacta la cuestion de la calle. La calle sigue lo mismo que antes: la
calle del caballo; el embotellamiento de los coches seguird.

— EI régimen de las calles no ha de estar condicionado por el de las casas.
Las casas se levantan en el espacio, su ordenamiento serd dictado por unos ritmos
de voliimenes diversos, que ofrezcan a la vista el juego de sus proporciones. La
calle ests llamada a la circulacién. Las calles son rios, vias fluviales; su curso ha
de ser regular; el estacionamiento de un solo coche al borde de estos rios,
perturba su circulacion. El estacionamiento se hard en puertos o en darsenas,
abiertos sobre los flancos de los rios; estos puertos o darsenas hallarén las super-
ficies utiles, cuando las casas, habiendo sido retiradas —por su bien— del borde
de las calles, se levantarin en una masa vertical en el centro de estas manzanas de
casas; esta masa vertical puede ser dirigida por un plano en forma de cruz griega,
por una U, una doble T o una cruz de Lorena, etc. Y en el espacio dejado libre
por los rios y las darsenas, se plantarin drboles que cubrirdn de verdor la exten-
sibn de la ciudad. Y desde las casas altas, agrupadas en medio de las manzanas de
casas, se verd todo un mar de arboles v el espacio, y no se oird el ruido de los
coches en las calzadas; la ciudad de los tiempos modernos serd una ciudad verde.

|

DESARROLLO FATAL DEL HECHO
PANICO
ACTOS

~ Un chébfer de taxi que gana su vida solamente gracias a las propinas, llega
dificilmente a hacer 110 kildmetros en su jornada, trabajando de 10 a 11 horas.
Promedio: 11 kilbmetros por hora. Hay 200.000 coches automéviles en Paris
que circulan de esta manera, o sea ala cuarta parte de su velocidad normal, y a la
décima de su velocidad posible. iPueden calcular, pues, el derroche! Calculen,
también, el valor del tiempo perdido en un recorrido lento por los hombres de
negocios, icuyos minutos cuestan caro!

— Si se provee de autopistas a las provincias francesas y a la region parisien-
se, cuyo despacho serd de 3.000 coches por hora, por autopista, dqué sera de las
calles de la ciudad, como serd la circulacion en la ciudad?
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— iEsteesel problema’
— Se ha instituido un comité en Nueva York para estudzar la demolicién vy la
reconstruccidn de Manhattan. iBuena prueba de energial
— {un general de los servicios de aerondutica militar). La aerondutica france-
sa se desarrolla sin programa alguno, sin vistas de conjunto.
En Francia, pues, ine bay doctrina de aeronautical
~ &Y en urbanismo?

CAMBIO DE ESCALA

No deberia apreciarse la anchura de las calzadas en medidas métricas; se
deberia fijar un patrén de medida que representase el sitio que ocupa un coche
(ancho del coche y espacio Gtil en ¢l cruce o en el momento en que se encuen-
tran los dos coches); una calle podria tener, 4, 6, 8 “automedidas” y no 9, 13 0
21 metros. As{ se evitarian las falsas medidas.

~ Y asi lo mismo para todos los érganos nuevos de la vida de una época
magquinista. {Tomar decisiones, ponerse a escala!

ESTADISTICA

— En la percepcibn de los impuestos, Parfs entra con una cifra de 23 millares
de millones; el de toda Francia, es de 62 millares de millones.

— Lo que demuestra el poder atractivo de las grandes ciudades y la concen-
tracion, en vistas a un contacto fecundo, de las energias del pais.

La estadistica informa. Pero no hay estadistica en Paris. No se conoce la
temperaturs de la capital, ni si ésta tiene fiebre.

Perdon, los hospitales proporcionan anualmente unas estadisticas admira-
bles.

— Estd muy bien saber de ~qué mal nos moriremos. Pero serfa mucho mis
provechose saber como vivimos: dénde los habitantes de la ciudad viven, como
viven (diversas superficies de las viviendas; nlimero de metros cuadrados por
habitante; nGmero de camas por habitacion; servicios sanitarios, viviendas higié-
nicas o tugurios); donde trabajan (a domicilio, en talleres, en despachos, en
fabricas); donde estin dispuestos en la ciudad los diversos lugares de trabajo; por
qué medios se acude a ellos (metro, autobis, tranvias, etc.); cuinto tiempo
dedica el ciudadano cada dia para ir a su trabajo; cuiles son los lugares de
embotellamiento, de congestion que inmovilizan 2 los viajeros; cudles son, por el
contrario, en la ciudad, los lugares rdpidos; como se pueblan las afueras (densi-
dad, situacion de las aglomeraciones, su régimen de acceso); coHmo se establece,
verdaderamente, en la préctica, la jornada del habitante de los arrabales; en la
ciudad, cudles son los apartamentos ocupados por negocios, por los talleres;
donde estan, su n@mero; mostrar donde estan los negocios, la intensidad de los
puntos de concentracion comerciales, etc., etc.
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Se dice que la estadistica abunda, que el Gltimo piso del Hotel de Ville es una
inmensa biblioteca estadistica. Muy bien. Nuestra existencia de arquitectos no
nos permite convertirnos en ratones de biblioteca. Lo que constituye una lectura
estadistica, no es la masa de documentos, es ¢l sentido de la encuesta emprendi-
da, el tema de la encuesta (un tema que se refiere a la arquitectura o al urbanis-
mo); es la manera cuyos frutos de la encuesta se presentan; las ‘‘relaciones
sobre...”, las “encuestas sobre...” son excelentes, pero deberian estar dobladas de
grificos de visualizacion, dando una lectura instantdnea de la cuestidn, sin texto
ni pérdida de tiempo. En Bruselas, el museo de la historia humana en el Palacio
Mundial, es un magrifico ejemplo de visualizacion. La visualizacion es la taqui-
grafia de ia idea,

No existe en Paris, ciudad de cuatro millones de habitantes, elementos esta-
disticos que puedan echar un puente entre esta masa colosal de individuos y de
necesidades, y los arquitectos o los urbanismos que son llamados a crear en el
vacio, una cbra de salvacién, que estd llamada al fracaso, o, por lo menos, a la
incoherencia, porque no bay estadistica y nos movemos dentro del lodazal. Por
otra parte, la desconcertante contradiccion de las ideas que expresamos aqui
mismo, se transformaria en propositos coherentes, si existiers una estadistica
4til, Entonces sabriamos cémo salvar Paris. Por el momento, nadie lo sabe.
Algunos pueden, quiza, adivinarlo,

— Senores, hace dos afios, frente a la necesidad apremiante de aportar una
solucibn a la crisis de Parfs, fue solicitada una subvencién de medic millon de
francos, al ministro del Interior, con objeto de establecer unas bases estadisticas
seguras.

Hemos obtenido un crédito de icincuenta mil francos!

Mis tarde, este crédito fue elevado a doscientos mil francos. Es inutil que les
diga que con esto no podemos hacer nada.

— Es un Sub-Secretariado de la estadistica que deberia instituir el ministro
del Interior. No se agruparian Gnicamente montanas de informes. Se establece-
ria, sobre todo, unos extractos de estadisticas destinados a las actividades locali-
zadas del pais. Se distribuirian unos breves comunicados ‘“visualizados”, como
en otro tiempo lo hicieren los G.Q.G., persiguiendo otros fines.

SE ENTRA EN PARIS

— Unicamente la ciudad de Berlin posee un aeropuerto dentro de la ciudad,
mientras que los aeropuertos de las otras ciudades estan situados a tales distan-
cias del centro, que lo que se gana en tiempo con el avién, queda, sencillamente,
anulado por €l trayecto en automdvil entre el aeropuerto y el centro. En Berlin,
en el campo de aviacién de Tempelhof, se han contentado admitiendo el princi-
pio de un nicleo central de 300 metros de didmetro; en el perimetro de este
nicleo, se apoya una linea de servidumbre para todas las construcciones de los
alrededores; esta linea, que es como la generadora, de un cono, se eleva de cero
al perimetro del nicleo de 300 metros, con una pendiente de 15 grados; estd
prohibido hacer sobrepasar las construcciones mis alld de la superficie conica
engendrada de esta forma; es sencillo, absoluto, pero es agil.
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— Por otra parte, dentro de dos afios, los aviones — no los grandes aviones
internacicnales, sino los aviones-taxis— podrin aterrizar verticalmente en el cen-
tro de las ciudades.

— La estacién podri convertirse en “acroestacibn’.

— Una habil legislacion que intervenga como consecuencia de ideas, de con-
cepciones urbanistas (y no una legislacidbn “‘a priori” arbitraria, peligrosa, parali-
zadora) puede substituir perfectamente al dictador —rey o tribuno— que se tiene
tendencia en desecar de una manera demasiado facil, cuando se habla de urbanis-
mo.

Mejor que esto, la autoridad mis fuerte puede constituirla pura y simplemen-
te el interés por s{ mismo. Asi, la Place Vendbme, que es un bello ejemplo de
unidad, una verdadera manifestacion de autoridad, no es el resultado de una ley,
de un decreto real, etc. La Place Venddme es una operacion de parcelamiento,la
consecuencia de una venta de terreno bien reglamentada.

Sefiores, voy a explicarles un proyecto hecho a titulo de estudio y que tiene
por objeto demostrar que se puede solucionar el caso de Paris, por la llamada af
interés mismo; pues, pueden ustedes creerlo, es posible valorizar el suelo de
Parfs, muy especialmente el del centro actual, que estd inexiricablemente cons-
truido con casas inmundas, rodeado por callejones indecibles. Hemos admitido
para nuestra demostracibn, el Sr. B. y yo, el sector comprendido entre el bulevar
Sebastopol, el bulevar Bonne-Nouvelle, la calle Montmartre v la calle Réamur,
En el lugar de las cuarenta y una callejuelas que surcan este espacio, solamente
estableceremos seis; tendrin treinta y veinte metros de anchura. En su orilla,
levantaremos unos edificios para despachos, exclusivamente, de diez pisos, dos
de los cuales, retirados; estos edificios modernos darin, por otra parte, a unos
patios.

— Y espero que el nmero de sGtancs podrd ser dlimitado; ise pueden esta-
blecer locales de trabajo tan profundos como se quiera!

— En el interior de estas manzanas de casas formadas como queda dicho,
levantaremos unas torres de 20 a 30 piscs, con una superficie de 1.000 a 1.500
metros cuadrados, distantes, una de otra de 180 metros.

El finanzamiento de la empresa se hard con la sola valorizacion del terreno,
pues este terreno se¢ encuentra en el centro de Paris. De momento, pertenece 2
550 pequenos propietarios. Apelando a la alta inteligencia financiera de algunos
hombres de negocios de primer orden, que actualmente explotan grandes comer-
cios en estos lugares, serd facil constituir un sindicaro general de propietarios.

Y de esta manera, Sefiores, se realizar{a, por ejemplo, esta primera etapa de la
reconstruccion de Paris, en el mismo lugar donde existe, indiscutiblemente, el
centro de Paris. Habiendo dado este primer paso, se podria dar un segundo paso,
al lado, y luego un tercero, y luego un cuarto... y asi, en el espacio de unos 10 a
15 afios —quizd menos— Paris podria ser reconstruido; el centro de Parfs se
podria reconstituir. Esta primera operacién costaria dos mil millones, pero nadie
de ustedes pone en duda de que el gasto estarfa inmediatamente cubierto por los
usuarios de este nuevo barrio comercial modelo..

— Perfectamente.

— Muy bien.

~ Perfecto.
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— Eso es...

— Seria necesaria una ley, una ley que modificase las reglamentaciones de
construccion y que obliga a los propietarios recalcitrantes, ..

— Sefiores, termino con estas palabras: jla base del dinevo estd en este
barrio!

— Y hénos aqui, después de haber buscado la periferia de Par{s a 30 6 a 50
kilometros de su centro, de regreso a Parts; ivolvemos a la ciudad!

(Lo que sigue a continuacibn, ya lo he dicho, cara a cara, 2 la salida de Ia
sesién, a M. A.R., autor de este proyecto; me abstuve de expresarlo en la sesién
de comisién, por un pudor que se comprenderé cuando se sepa que jamds, en
estos debates, no se mencionaren nunca los estudios de 1922 v del Plan “Voi-
sin”: “Ya puede imaginarse, sefior, que le he oido con sumo placer y que me ha
encantado la aprobacion general que ha saludado su comunicacion. Desde hacfa
mucho tiempo nos paseabamos desesperadamente por la campifia de I'lle-de-
France, hasta Rambouillet, hasta Fontainebleau, hasta Compiégne, buscando el
limite extremo de Par{s: de 30 a 50 kildbmetros de radic — {60 a 100 kilbmetros
de aglomeracion urbana! Usted ha regresado a Paris. Se ha colocado en el centro
geografico de la ciudad, al borde del bulevar Sebastopol. En 1922 y en 1925, yo
habia designado este lugar para la creacién de la ciudad de negocios (Plan “Voi-
sin”’ de Paris). Usted reagrupa el terreno, 550 pequefios propietarios se convier-
ten en un Gnico sindicato con un Gnico consejo de administracién. Usted apoya
toda su concepcion sobre el principio de la valorizacion del terreno en el centro
de las grandes ciudades y todos nuestros colegas le aprueban. Usted rompe con
las alturas limitadas de los inmuebles, a 20 metros hasta la cornisa; usted constru-
ye unas “torres” —en otras palabras— unos rascacielos. Sus colegas reclaman una
ley. Usted afirma que la operacidn no es sacrilega respecto de la historia de la
ciudad; usted dice que estd en el espiritu histérico de la ciudad. Usted afirma que
la realizacién material de este programa se ofrece normalmente, que no hay
ninguna imposibilidad, ninguna temeridad, ninguna utopia. Usted luego dice que
extenderd la operacién a los barrios adyacentes, y que asi, pronto, Paris tendri
en su centro, una ciudad comercial, ibrillante y reluciente como el casco de
Minerva! Todos nuestros colegas le han dado la razén; nadie le ha tachado de
locura.

Permita al director de I’ “Esprit Nouveau”, que publicé tales propuestas
desde el afio 1920 y al autor del “Plan de una ciudad contemporinea de 3
millones, en 1922 y del “Plan “Voisin” de Paris”, en 1925, de ofrecerle, a su
vez, el apoyo de su conviccibn.”

Uno de nuestros colegas, presentes en esta entrevista: iEs fabuloso! [En
1922, todo el mundo le tombd a usted por loco! Y ahora, yave ..

En una de las sesiones precedentes, el muy amable Sr. B., uno de los dos
autores del proyecto del cual hago referencia anteriormente, me decfa: “Conozco
bien su libro Urbanisme. Usted se ha situado mads bien en un punto de vista
literario...”)
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LECTURA DE SITUACION

— Si se busca el establecimiento de un “zoning” racional para la regién
parisiense, se encuentra llevado a definir diversos elementos constitutivos del
fenébmeno urbano, a afectar unos territorios precisos a unas funciones urbanas
precisas, por con51gulente a leer el mapa presente de la regién parlsxense a
reconocer de qué estd hecha y lo que se hace; después, a operar unas mutaciones
~transportar tal funcién a tal sitio, localizar tal otra funcién, desplazar, invocar
servidumbres, reglamentar, en una palabra, intervenir alli donde hasta ahora
todo estuvo dejado a su libre albedrio. Establecer unas servidumbres, jes desva-
lorizar regiones enteras! Desvalamzar implica indemnizar, {Do6nde iremos a bus-
car el dinero?

- Primeramente, nos encontramos en la 1mp051b1hdad de leer el mapa de la
regibn parisiense: no estd puesto al dia; zonas enteras estin cubiertas de casas,
cuando el mapa seflala prados. Si tuviésemos las estadisticas que se reclaman,
podriamos saber, ipero no sabemos nada! ilgnoramos completamente co-
mo viven los 4 millones de habitantes de la regibn parisiense! Entonces, nos
encontramos inmovilizados en el mismo comienzo de nuestra tarea; ino pode-
mos emprender nuestro trabajo!

Quien dice “wrbanizar”, ha de decir i“bacer dinero”! El “zoning” ha de
aportar dinero por la valorizacion del suelo. Se piensa siempre “llano”, sobre el
suelo y no se piensa que el reglmen de la construccion se ha cambiado por las
técnicas modernas. Se calcula siempre con el techo de las construcciones a 20
metros por encima del suelo. Este techo es el limite razonable fijado en la época
de Luis XIV para la altura de los inmuebles construidos con piedra. Las técnicas
modernas nos traen el acero y el cemento armado. Hay que destruir el techo de
20 metros; se le puede hacer llegar a 200 metros.

Si se le hace llegar a 200 metros, se valorizarin formidablemente ciertas
regiones designadas inteligentemente, del territorio parisiense. Con los beneficios
de valoracibn, se pagarin las indemnizaciones de servidumbres. Es necesario que
una zona subyugada sea indemnizada por una zona arreglada segn los progresos
de la técnica moderna. El arreglo previsor, concertado, que comporte unas vistas
de conjunto de una regién industrial o la realizacién de unos talleres de manufac-
turas de Parfs, proporcxonan benef1c1os Con los beneficios se podri pagar el lujo
de unos espacios verdes. El “zoning” procede por anillos beneficiarios que paga-
rin los anillos deficitarios.

¢Quién ordenari todo esto, quién cobrari los beneficios y pagars las indem-
nizaciones? El valor de la propiedad privada es sagrado. iMuy bien! Pero si la
iniciativa comtn valoriza una region, inerte o de poco rendimiento, dquién paga-
12 los gastos de los trabajos provocadores de valorizacién? La iniciativa comin;
pero, {quién cobrara el beneficio? ¢El propietario inerte que se ha dejado estar?
¢El solo? {Jamas! El tendrd su parte, y la iniciativa comiin tendré la suya, en
proporcién equitativa. :

Pero, dquién es, pues, la iniciativa comun? Es la autoridad. {Quién es la
autoridad en esta materia? Que la definan, que la instituyan. Si se crease un
sub-secretariado de estad{stica, se podria crear también un ministerio de urbanis-
mo. Todo el pais estd por urbanizar. Las ciudades de Francia son las iinicas del
mundo que acusan una mortalidad superior a la natalidad, como consecuencia de
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su estado vetusto y la ausencia de un urbanismo moderno. El problema es de
envergadura.

La propiedad esta demasiado dividida: se opone a toda iniciativa de urbaniza-
cién; hay que reagrupar la propiedad. Y para evitar el chantaje v la especulacidn,
y para poder proseguir con tranquilidad los estudios de arreglo del territorio
nacional, es necesario, como medida de salvacién pUblica, movilizar la propiédad.
¢Movilizarla? Serd con una finalidad de valorizacion. Habrd unos beneficios que
se repartiran como consecuencia de la realizacién de grandes trabajos de utilidad
publica. Alguien lo ha dicho aqui; el expropiado gana siempre.

Aurtoridad, movilizacién del suelo; es necesario, también, el decreto de los
grandes trabajas las grandes obras de la regibn parisiense; los del pais entero. El
Estado da garantias; esto es suficiente; pero, es natural, no emprende las obras
por s{ mismo.

No hay doctrina en la aerondutica francesa. Tampoco la hay en el urbanismo.
La cindad, ¢se extenderd en 60 6 100 kilometros de didmetre, o, por el contra-
rio, se restringird? Paris vive sobre sus 20 metros de altura de los inmuebles.
Todo estd comprimido, sin aire, ni verdor y la densidad es demasiado débil. Por
consiguiente, las distancias son demasiado grandes. Trabajar en la ciudad y vivir
en las afueras, es, quiza, un suefio falaz. El entusiasmo por las ciudades-jardin,
que aislan a los hombres y les privan de los beneficios de la organizacion —servi-
cios comunes, en particular— ¢s, quiz4, el roméntico error de este {iltimo perio-
do.

Ensanchar el centro comercial de Parfs hasta la periferia, es también un
suefio contradictorio. Aquf se reclama el derecho en nombre del progreso técni-
co, de socavar tantos s6tanos como se quiera; pero, <no vale mis romper el techo
de 20 metros?

Evadirse de Par{s para transportar la ciudad hacia una derecha bien ordenada,
es anular, con un gesto, el mas formidable valor inmobiliario, el del centro
geométrico de la regién urbana. Es arriesgar un balance peligroso el empezar por
inscribir un valor tan formidable en la columna de las pérdidas.

Si tuviésemos establecida una estadistica por los urbanistas, ya no discutir{a-
mos mas, actuariamos y nuestras tesis no serian contradictorias.

Se ha preguntado: dqué hacen las otras ciudades en los otros paises? Muchas
tienen los ojos fijos en Paris, esperando algun gesto de ella que testimonie que las
técnicas modernas son portadoras por si mismas de las soluciones a las perturba-
ciones ocasionadas por el maquinismo. Esta solucidn inscribir{a una nueva pigina
de grandeza arquitectonica a la historia de la ciudad.

Mosch, marzo 1930



